ESSAI BATEAU

Bateau trés marin et particuliérement bien fini,
spacieux et offrant de nombreux espaces de rangement,
le Pescador 550 CC se distingue des autres opens

essentiellement par sa caréne.

ofs (ES POINTS FORTS
trés marin

Etrave irés tulipée

Espace intérieur important

s |[S POINTS FAIBLES

Alissisce de haille ra mealinge
indépendante

Absence de main courante latérale
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‘est au Portugal, & Penich, que
lo société Fibramar fabrigue
depuis vingt-cing ans environ
des bateaux de péche réservés
aux professionnels. Tous sont dotés
d’'une carene bien particuliére mais qui
est tres adaptée ¢ lamer. Il y a douze
ans, Fibramar a décidé d'élargir son sec-
teur d'activité en fabriguant des bateaux
de plaisance dont la distribution en
France est assurée par la société Armor
Moteur, basée & Brest. La gamme pro-
fessionnelle comprend des opens, des

bateaux & cabines et des timoniers qui
mesurent de 5 & 12 m. Celle destinée &

la plaisance se compose de cing opens
(4,20m, 4,80 m, 5,50 m, 6 met 6,80 m).
Tous ces bateaux permettent de prati-
guer les péches sportives au lancer, 4

la traine et aussi @ soutenir. La gamme
plaisance va prochainement encore
s'étoffer avec, I'an prochain, la commer-
cialisation de deux nouveaux timaniers
(cabine centrale) de B m et 6,80 m.
Nous ne manguerons d'ailleurs pas
d'assister gux premiéres mises @ ['eau

et de faire un nouvel essai. C'est lors du
Salon du Grand Pavois de La Rochelle
en septembre dernier que j'ai vu, pour

la premiere fois, le Pescador de 5,50 m.
La particularité de o forme de sa carene
et sa conception ont attiré tout de suite
mon attention. En effet, on ne peut pas



Lo taille et le poids de cette unité foi t quelle
est facilement transportable sur remorque
(cet ensemble ne nécessite pas de permis

remorque puisqu'il fait moins de}é 750 kg).

Constructeur Fibramar

longueur : 5,50 m
Lorgeur . 210 m
Poids & vide 400 kg
Tirant d'equ : 25 em
Catégorie : (4]
Nombre de personnes : 6
Hauteur franc-bord 65 cm
Moteur : hers-bord
Puissance maximum ; 70 ch
Puissance conseillée : 50 ch

Matériaux fabrication : résine fibre de verre

Finition : stratification monolithique
Epaisseur de la coque - 6 mm
Vitesse croisiere avec 50 ch 18 neeuds
Vitesse moxi : 25 noeuds
PRIX

Pescador 550 CC avec moteur

de 40 ch Mercury 4 T EFl - 16 100 €
Pescador 550 CC avec moteur

de 50 ch Mercury 4 T EFf : 16 700 €
Pescador 550 CC avec moleur

de 60 ch Mercury 4 T EF - 18 100 €

RENSEIGNEMENTS

Importateur et distributeur France
Ameor Moteur - M. Max Femandez

300, rue Alain-Colas - 29200 Brest

Tel.: 02 98 43 04 18 - Fax : 02 98 43 63 25
E-mail : amormoteur@libertysurffr 5

rester insensible au look extérieur de
ce bateau. Intrigué par cette multitude
de clins qui forment lo coque, j'ai pris
rendez-vous avec la société Armor
Moteur en octobre dernier pour le
tester dans la rade de Brest.

Inspection intérieure

M. Max Fernandez et son équipe me
recoivent et me présentent le Pescador
550 CC qui est encore sur sa remorgue
lorsque |‘arrive aux chantiers. Immédia-
tement, limpression que j'en-avals eu
lors du Grand Pavois se confirme : ¢'est
un bateau atypigue qui a le mérite de se
différencier des autres. Compte tenu qul
n'est pas encore a l'eau, j'en profite pour
examiner le dessous de sa coque. Je
remarque alors gu'il comporte une petite
quille centrale de 3 cm environ, laquelle
s'étend de |'avant jusqu’d I'arriére et |ui
permet de bien fendre 'equ. Il dispose
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ESSAI BATEAU

aussi de deux quilles antiroulis sur
bébord et tribord. Elles ont pour fonction
de faciliter I'échouage du bateau et
empécher qu'il gite en dérive. La careéne,
elle gussi, ne me laisse pas indifférent. Au
premier coup d'ceil, on pourrait penser
gu'elle est fabriguée ovec une multitude
de lamelles. En fait, il s‘agit d'un moulage
particulier appelé « clin », qui donne & la
coque une rigidité supérieure d la norme.
Ces clins font office @ la fois de redans

et de virures et sont concus de telle
sorte que le bateau reste trés stable

Dans les virages, le Pescador 550 CC a un
comportement exemplaire !

IQUE

Clin : agencement des bordages se recouvront
fun & lautre.

Efrave : aréle avant dun novire.

Franc-bord : distance verficole mesurée au milieu
dun bateau entre la flottaison en charge et la
parfie supérieure du pont confinu plus élevé,
Liston : omement longitudinal en saille ou en
creux sétendant de I'ovont & lamiére dun bateau
au niveau du pont,

Main courante : barre en Inox enfourant le pare-
brise qui sert & se maintenir lors des déplacements.
Plat-bord : [atte en bois ou de résine qui entoure
un navire.

Redan : aréte situge de part et dautre de lo
coque senvant & déflecter feau en novigation.
Trim : commonde électrique gréice @ loquelle

on peut faire monter et descendre le moteur
Ventau : uverture |atérale ou arrigre dans

lo coque pour faciliter lévacuction de leau.
Virure : bonde de thle ou de résine placée sous
lo coque sétendant de favant ¢ Farmere du navire
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Lo hauteur des francs-bords est trés sécurisante,
ce qui permet d'éfre foujours bien stable, méme
lorsque la mer est agitée.

en navigation et en dérive. L'arriére de
la caréne est trés plat, ce qui renforce
d‘ailleurs cette sensation de stabilité.

La coque est fabriguée en résine fibre
de verre et son épaisseur est de 6 mm.
Le liston, de bonne dimensian, fait le tour
de lo cogue et la protége bien lors des
manceuvres d'appontement. Commen-
cons par le davier du bateou. Sous
celui-ci, il y o un anneau d'étrave qui sert
de point de fixation pour la remorgue.
Les deux mains courantes sont ouvertes
et facilitent le passage par 'avant du
bateau. Sur le pont avant, un taquet
central et deux chaumards permettent
un amarrage sécurisé. Sous celui-ci, se
trouve un vaste cofire faisant office de
baille de mouilloge ol I'on peut ranger
des gceessaires. Je trouve toutefols
dommage qu'il n'y ait pas de baille

de mouillage de série sur ce bateau.
Cependant, sachez qu'il est passible
d'eninstaller une sur le pont avant tant
il est spacieux. Deux pécheurs peuvent
d'ailleurs facilement y circuler. Devant lg
console, se trouve un siege sur lequel un
passager peut prendre place lorsque le
bateau navigue. Les passavants sont
tres larges et focilitent les déplacements
autour de la cansole. Cette derniere, de
toille raisonnable mais suffisante pour
pouvolr y installer un ou plusieurs appa-
reils électronigues, est surmontée d'un
pare-brise en Plexiglas teinté et entou-
rée d’une main courante en Inox. Sous



LE PESCADOR
550 €C
EN DETAIL

6 Les mains courantes avant sont ouver-
tes et facilitent 'embarquement par
I'avant. Elles donnent accés a une large
plage avant. Un vaste espace se frouve
entre ce pont et le siége accolé a la
console.
B3 Sous la plage avant se frouve un
coffre spacieux permettant de ranger
aisément les pare-battages et autres
équipements de sécurité.
B Le siége avant est bien pratique

our les passagers.

Les passavants tribord et babord sont
trés larges ce qui permet de se déplacer
facilement de part et d’autre de la
console.

E5 Les plats-bords en teck (optionnels)
inissent agréablement 'ensemble. Les
mains courantes, en option elles aussi,
servent & amarrer le bateau convenable-
ment au ponton.

3 A l'amiére, il y a un vaste coffre ov
se frouvent la batterie, le coupe-circuit
et le réservoir et dans lequel on peut
ranger encore d'autres effets. Uaccés
de ce coffre se fait par deux portes
situées sur babord et fribord.
£ Le siége coffre avec son dossier bascu-
lant est bien concu pour le pilotage. II
permet aussi de disposer d’un espace
de rangement supplémentaire.
€ La console centrale n'est ni trop petfite
ni trop large. Le pilote est protégé des
embruns par le pare-brise en Plexiglas.
Lappareillage é?ecfronique y frouve
facilement sa place. Un coffre suppleé-
mentaire est placé sous la console.
© Uarriére du bateau est spacieux
et il est méme possible de pouvoir

écher a plusieurs.
& Vos descentes et remontées a I'eau

sont facilitées grace a I'échelle de bain
et & la main courante.

La main courante en Inox qui entoure
e pare-brise permet de se déplacer en
toute sécurité méme par mer formée.

| Davier

EQUIPEMENT STANDARD

2 choumards avant

Balcon Inox

3 .raquefs
| siege coffre

1 dossier basculant

1 bac & batterie
1 coupe circuit

2 coussins sieges

1 conscle centrale

1 siege avant

1 volant Inox

1 direction hydraulique

1 échelle de bain

| main courante amiére

1 coffre situé sous la console

1 coffre sifué sous le siege arriere

2 coffres arrigre

1 coffre avant

2 quilles Onrli-rouulis__

2 autowideurs (diametre 45 mm)

I anneau de remorquage

EQUIPEMENT OPTIONNEL

Résenoir fixé (70 1)
Pompe de cale
Porte-cannes

Plate bords en teck

Tobleau électrique

Feux de navigation

Keel guard
Taud de console

Main courante sur plaf-bord arriére

Siege amiére en teck
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celle-ci, se trouve un coffre de range-
ment assez spacieux. Le coffre siege
avec son dossier basculant est bien pra-
tique pour le pilote. Le pont arriere ul
aussi est vaste si bien que deux pécheurs
peuvent pécher sans se géner. Il est
méme possible d'y placer une glaciere
et des baftes a péche. Sous la banguette
arriere, il y o un trés grand coffre et c'est
10 que se trouve la batterie, le coupe-
circuit et le réservoir. |l reste méme de la
place pour y entreposer d'autres effets.

Avec le mateur de 50 ch, le déjaugeage

se fait trés rapidement.

Ce coffre est accessible par deux portes.
La premiére se trouve sur bdbord, la
seconde sur tribord. Le plancher de pont
est rigidifié par un contreplaqué marine
stratifié avec une finition « top coat ».
Entre le pont et la quille, il y a un vide d'gir
cloisonné, d’'ol une flottaison parfaite. A
I'arriere du bateau, se tient une échelle
de bain agrémentée d’'une main courante.
Les deux taquets arriére peuvent servir

@ la fois de point d'amarrage et de point
de fixation pour la remorgue. Ce hateau
allie donc une vaste surface de pont et
une bonne capacité de rangement.

Comportement sur ’eau

Dans les manceuvres portuaires, le
bateau répond au doigt et & ['ceil. C'est
avec son propriétaire, David Gourmelen,
que nous nous dirigeons vers la rade de
Brest. La météo est clémente malgré

un plafond assez bas : notre essai sur
I'eau devrait se dérouler dans de bannes
conditions. Dés |a sortie de la bande des
300 m, nous mettons les goz. Le déjau-
geage avec le 50 ch se fait trés rapide-
ment. En vitesse de croisiere a 17-18
nceuds, le Pescador 550 CC est tres
stable et fend bien lo vague. A cette
vitesse-1a, j'effectue le tour de la
cansole sans étre déstabilisé. Un petit
coup d'accélérateur et un bon réglage
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de trim, et nous atteignons focilement
les 25 nceuds. Nous effectuons ensuite
une série de virages 0ssez prononces
pour mettre @ 'épreuve la caréne. L
encore, le bateau tient parfaitement lo
mer. En recroisant notre clapot, je com-
prends tout I'intérét de cette caréne
trés étravée et son efficacité. Les clins
qui font office de redans et de virures
permettent une bonne déflection de
I'equ sans charger d'embruns. En dérive,
en se placant & deux sur le méme bord,
le bateau reste trés stable. Sa coque
d'une épaisseur de 6 mm assure une
bonne insonorisation, ce qui évite de
faire de bruit dans 'eau. Dans le clapot,
le Pescador 550 CC n'a aucun mouve-

Les deux petites quilles latérales qui se frouvent
sous la cogque permettent de garder le bateau
& plat & l'échouage et elles font aussi office

de siabilisateur en dérive,

ment de gite. On trouve appul naturelle-
ment sur les francs-bords, lesquels,
compte tenu de leur hauteur (65 cm)
sont trés securisants. Notre essai se
poursuit entre les fles de la rade de Brest.
(C'est un spectacle magnifique, un mélange
de coilloux et d'arbres aux couleurs
automnales. David m'emmene sur un
poste ol la profondeur d'eau est faible.
Nous passons sur les tétes de roches

en prenant sain de trimer le moteur

au maximum de fagon ¢ pouvoir passer
dans une profondeur d'environ 50 cm.
C'est un vrai rase-cailloux parfaitement
adapté pour pratiquer la péche au lancer.
Cette unité est ['allié parfait pour toutes
les techniques de péche en estuaire ou
en bord de cote.

Son rapport guolité-prix et ses per-
formances vous donneront entiere
satisfaction tant pour la péche gue
pour le nautisme. Je tiens @ remercier
vivement I'éguipe d’Armor Moteur
ainsi que David Gourmelen, pour leur

accueil chaleureux et sympathique.




